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The lamps (4) are lit by a device (5) incorporating a potentiometer (6) pref coupled mechanically to the 
thro W rate of closure is evaluated by a differentiating circuit (7) linked to a negative limit 

^NAN^^ from the clutch pedal (13) triggers a multivibrator (9) which energises a 

relay (10) closing the brake light switch (11). The clutch pedal connection excludes any false warning 
occasioned by an abnormally rapid release of the accelerator pedal (3). 

ADVANTAGE - Comparatively simple device gives very prompt warning after anxious or desperate 
braking e.g. in emergency situations. 
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<§S) Vonichtung zur fruhzeittgen Aktrvierung dor Bremsleuchten eines Kraftfahrzeuga 



@ Um bei punikartigar Batatigung dar Batriababramaa in 
Notsituationen ain dan nachfolgandan Varkahr wamendea 
frOhzartigea Aufleuchten dar Bremsleuchten (4) einea Kraft- 
fahrzauga zu erzielen. ist bei dar erfindungsgemaBen Vor- 
richtung etna Einrichtung (5) zur Erfetsung dar Rucfcsteflga- 
schwindigkaft det Gaapedals (3) odar dar Schfte&geachwm- 
digkert dar KrattstoffzumeBeinrichtung (1). z. B. dar Droaaal- 
klappa (2) vorgeaehen. welch© ein Steuer- odar Schattsignal 
zur Aktiviarung dar Bramalauehtan (4) arzaugt. aobald dia 
erfaSta Geachwindigkett ainan vorgabbaran - hdberan - 
Grenzwert uberschrertet. 
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Beschreibung 



Die Erfmdung bctriffl eine Vorrichtung zur frOhzeiti- 
gen Aktivierung der Brcmsleuchtcn cincs Kraftfahr- 
zeugs. 

Nach gcsctzlichcn Vorschnftcn mQssen am Offentli- 
chen StraBenverkehr tcilnchmcnde Kxaftfahrzeuge in 
ihrcm Heckbereich mit Bremslcuchtcn ausgcrOstct sein, 
die bei Betatigung der im allgemeinen Sprachgebrauch 
mit FuBbremse bezeichneten Betriebsbremse des Fahr- 
zeuges aufleuchten, urn nachfolgende Verkehrsteilneh- 
merzu wamen. 

Im allgemeinen werden diese Bremsieuchten beim 
Betfttigen der Betriebsbremse mittels eines in der 
Bremsanlage, Qblicherweise im Hauptbremszylinder an- 
geordneten druckabhangigen sogenannten Bremslicht- 
schalters eingeschaltet 

Da nach Bet&tigen des Bremspedals immer erst eine 
&ewisse Lose in der Pedalanordnung bzw. ein gewisses 
LQftspiel im hydraulischen Teil der Bremsanlage Ober- 
wunden werden muB, ehe dieser Bremslichtschalter 
schlieBt, vergeht grundsfltzlich eine gewisse Zeit vom 
Aufsetzen des FuBes auf das Bremspedal bis zum Auf* 
leuchten der Bremsieuchten, obgleich bereits vorher, 
nfimlich durch die vorangehende Entlastung des Gaspe- 
dals eine spOrbare VerzGgerung des Fahrzeugs eintritt 

Es sind daher bereits seit langem vielfaltige Oberle- 
gungen angestellt worden, wie der nachfolgende Ver- 
kehr frOhzeitiger auf solche Verz6gerung des voranfah- 
renden Fahrzeugs bzw. auf dessen Bremsabsicht auf- 
merksam gemacht werden kann. 

So sind unter anderem Anordnungen bekannt gewor- 
den (Z.B. DE-OS 20 32 153, 24 41 868. 32 40 527 und 
34 30 173X letztlich darauf basieren. daQ ein mit dem 
Gaspedal oder dem Gasgestange gekoppelter Schalter 
vorgesehen ist, durch den dann, wenn das Gaspedal 
nicht betAtigt tst, sich also in seiner Ruhelage bcfindet, 
entweder ein die Qblichen Bremsieuchten enthaltender 
Stromkreis oder aber ein wamende Zusatzleuchten ent- 
haltender Stromkreis geschlossen wird. Bei zwei dieser 
bekannten Anordnungen (DE-OS 24 41 868, 32 40 527) 
ist der Schaltkontakt dieses dem Gasgestange zugeord- 
neten Schalters leitungstechnisch parallel zum Schalt- 
kontakt des Qblichen Bremslichtschalters geschaltet 

Nachteilig bei den meisten dieser vorbekannten An- 
ordnungen ist u. &, daB die Bremsieuchten des Fahr- 
zeugs bei laufendem Motor auch dann leuchten, wenn 
der FahrzeugfOhrer lediglich seinen FuB vom Gaspedal 
nimmt, die Betriebsbremse aber gar nicht betatigen wilL 
Selbst bei einem mit laufendem Motor stehenden Fahr- 
zeug wurden die Bremsieuchten bei Nichtbetatigung 
des Gaspedals leuchten. 

Urn diesen unerwOnschten Effekt auszurtumen ist es 
u. a. bekannt (z. B. DE-OS 32 40 527), zusatzlich ein be- 
sonderes Zeitrelais vorzusehen, welches den durch den 
"Gaspedal-Schalter" geschlossenen Stromkreis nach 
wenigenSekundenwiederdffnet . 

Bekannt ist es auch (z.B. DE-OS 32 40 5.77), dem 
Schaltkontakt dieses nGaspedal-Schalters" den Schalt- 
kontakt eines mit dem KuppIungspedaJ des Fahrzeugs 
gekoppelten Schalters in Reihe zu schalten, der norma- 
lerweise geschlossen ist, bei Betatigung des Kupplungs- 
pedals jedoch geGffnet wird. Hierdurch wird vermieden, 
daB bei jedem Schaltvorgang, bei dem das Gaspedal bei 
Qblicher Fahrweise vor Betatigung des Kupplungspe- 
dals losgelassen wird, die Bremsieuchten aufleuchteit 

Bekannt sind auch Anordnungen (z.B. DE-OS 
31 03 239 DE-OS 32 40 527) mit nach dem Tragheits- 



prinzip arbeitenden Schaltern, durch welche die Brems- 
ieuchten des Fahrzeugs unabhSngig von der Betatigung 
der Betriebsbremse in Abhangigkeit von der Verz6ge- 
rung des Fahrzeugs eingeschaltet werden. 
5 Bei einer anderen bekannten V rrichtung (DE-PS 
37 32 273) ist eine dem Gaspedal benachbart angeord- 
nete erste Lichtschranke, eine dem Bremspedal benach- 
bart angeordnete zweite Lichtschranke sowie eine elek- 
tronische Schaltung vorgeselien, durch welche bet Un- 
io terbrechen der ersten Lichtschranke und beim kurz dar- 
auf erfolgenden Unterbrechen der zweiten Lichtschran- 
ke die Bremsieuchten des Fahrzeuges eingeschaltet 
werden. Eine solche Anordnung weist gegenOber s I* 
chen Anordnungen, die mit dem Gaspedal zugeordne- 
15 ten Schaltern oder mit auf dem Tragheitsprinzip beru- 
henden Verzdgerungsschaltern zusammenwirken, zwci- 
fellos den Vorteil auf, daB die Bremsieuchten nicht 
schon dann, wenn der FuB lediglich vom Gaspedal ge- 
nommen wird, sondern erst dann, wenn die Betriebs- 
20 bremse tatsachlich betatigt wird (werden soil) einge- 
schaltet werden. Die Realisierung einer praxisgerechten 
und wirklich funktionsfahigen Lichtschrankenanord- 
nung dieser Art dflrf te jedoch sehr aufwendig sein. 
Bekannt sind auch bereits Anordnungen (z. B. US-PS 
25 47 88 526, US-PS 48 94 652), bei denen auf die Trittplat- 
te des Gaspedals eine Art Druckdose angeordnet ist, 
welche bei Betatigung des Gaspedals vom auf dem Gas- 
pedal befindlichen FuB zusammengedrOckt ist Bei ab- 
rupter Entlastung dieser Druckdose — wie dies beim 
» DurchfQhren einer schreckhaften oder panikartigen Be- 
tatigung der Betriebsbremse im Regetfall stattttndet — 
wird in einer Version in der Druckdose ein Unterdruck 
erzeugt, der einen im Bremslichtkreis liegenden Unter- 
druckschalter schlieBt und in einer anderen Version 
35 wird durch eine Induktionseinrichtung ein Strom indu- 
ziert der das Einschahen eines entsprechenden Schal- 
ters bewirkt j . 

Diese bekannten Anordnungen sind durch die auf das 
Gaspedal montierten Druckdosen sehr gewdhnungsbe- 
40 during und sicher nicht sehr bedienungsfreundlich. lhr 
konstruktiver Aufwand ist betrachtlich. 

Vor diesem Hintergrund liegt der Erfmdung die Auf- 
gabe zugrunde, eine Vorrichtung zur frfihzeitigen Akti- 
vierung der Bremsieuchten eines Kxaftfahrzeugs zu 
45 schaffen, die sich einerseits durch vergleichsweise gerin- 
gen konstruktiven und schaltungstechnischen Aufwand 
und andererseits dadurch auszeichnet, daB sie bei 
schreckhafter oder pantkartiger Betatigung der Be- 
triebsbremse, z. B. in Notsituationen, ein sehr frflhes 
50 Aufleuchten der Bremsieuchten bewirkt 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale des Patentanspruchs 1 gelOst 

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen 
der Erfmdung sind in den Unteransprttchen angegeben. 
55 ErfindungsgemaB ist also eine Einrichtung vorgese- 
hen, mit der die ROckstellgeschwindigkeit des Gaspe- 
dals oder aber die SchlieBgeschwindigkeit der Kraft- 
stoffzumeBeinrichtung, bei einem Vergaser-Motor z. B. 
die SchlieBgeschwindigkeit der DrosselkJappe, erfaBt 
eo wird und mit der dann, wenn die erfafite Geschwindig- 
keit einen vorgebbaren h6heren Grenzwert Oberschrei- 
tet ein Steuer- oder Schaltsignal zur Aktivierung der 
Bremsieuchten erzeugt wird. 

Durch die erfindungsgemaBe V rrichtung werden die 
6 5 Bremsieuchten des Fahrzeugs bei einer Panik- oder 
N tbremsung zu einem frflhest mOglichen Zeitpunkt 
eingeschaltet, und zwar regelmaBig nur dann, wenn der 
Fahrer — wie dies bei Not- bzw. Panikbremsungen 0b- 
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lich ist — schnellstmoglich, d h. abrupt seincn FuB vom 
Gaspedal nimmt, urn ihn auf das Brcmspcdal zu setzen. 

Im Gcgensatz zu Anordnungcn mit dcm Gaspcdal 
odcr dcm Gasgestange zugeordnetcn zusatzlichen 
Schaltem werden die Bremsleuchten des Fahrzeugs 5 
durch die erfindungsgemaBe Vorrichtung nicht in irritie- 
render Weise auch dann eingeschaltet, wenn dcr FuD 
wflhrend des normalen Fahrbetriebs gclegentiich in Ob- 
licher relativ langsamer Weisc vom Gaspedal genonv 
mcn wird, urn z. B. das Fahrzeug allein motorisch etwas 10 
abzubremsen oder abcr urn cinen Gangwechsel vorzu- 

nehmen. . t t , 

Um auch in den Fallen em nicht begrOndetes Ein- 
schalten der Bremsleuchten zu verhindern, in denen die 
Gange beim Gangwechsel in an sich unDblichcr, ver- is 
meintlich sportiver Weise quasi "reingerissen" werden, 
wozu Kupplungs- und Gaspedal jeweils mdglichst 
schnell betatigt werden, kann die erfindungsgemaBe 
Vorrichtung gemaB einer Weiterbildung der Erfindung 
mit einer Zusatzeinrichtung ausgestattet werden, die ei- 20 
ne Betatigung des Kupplungs pedals erfaBt und bei beta- 
tigtem Kupplungspedal eine von der Vorrichtung gege- 
benenfalls an sich beabsichtigten Aktivierung der 
Bremsleuchten verhindert .... 

Im Vergleich zu bekannten Anordnungen mit ucht- zs 
schranken erfoigt bei der erfindungsgtmaBen Vorrich- 
tung ein schnellcres Einschalten dcr Bremsleuchten, de- 
ren Aktivierung nicht erst initiiert wird, nachdem der 
FuB beim Abheben vom Gaspedal zunichst eine erste 
Lichtschranke und danach vor dem Aufsetzen auf das » 
Brcmspcdal eine zweite Lichtschranke durchquert hat, 
sondern bereits durch die mit der abrupten Entlastung 
des Gaspedals ausgeloste schnelle RQckstellung des 
Gaspedals bzw. vorzugsweise der KraftstoffzumeBein- 

richtung. 35 

Auch im Vergleich zu W.n bekannten Anordnungen 
mit auf dem Gaspedal bef estigten Druckdoscn erfoigt 
eine schnellere Aktivierung der Bremsleuchten, weil bei 
dieser bekannten Anordnung eine druckmaBige Entla- 
stung der Druckdosen in der Praxis erst am Ende der 40 
Ruckstellbewegung des Gaspedals stattfindet weil sich 
der FuB erst dann wirklich entlastend vom Gaspcdal 

lost . . . _ 

Zur Erfassung der RQckstellgeschwindigkeit des Gas- 
pedals oder der SchlieBgeschwindigkeit der Kraftstoff- 4s 
zumcDcinrichtung kann prinzipiell jeder geschwindig- 
keitsproportionaie Sensor eingesetzt werden, egal ob er 
z, a induktrv oder kapazitiv arbeiteL 

Bei Fahrzeugen mit einem Vergasermotor ist es am 
einfachsten, wenn die SchlieBgeschwindigkeit der Kraft- so 
stoffzumeBeinrichtung, d h. die SchlieBgeschwindigkeit 
der Drosselklappe erfaBt wird, was in einfacher Weise 
mit Hilfe eines an der Drosselklappe angeschlossenen 
Oblichcn Potentiometers mit nachgeschalteter Differen- 
zierstufe geschehen kann, deren differenzierte Aus- 53 
gangsspannung ein MaB for die Drosselklappcn-Win- 
kelgeschwindigkeit darstellt 

In der einzigen Figur der Zeichnung ist prinzipienhaf t 
ein derartiges AusfOhrungsbcispiel einer erfindungsge- 
maBen Vorrichtung zur frflhzeitigen Aktivierung der eo 
Bremsleuchten eines Kraftfahrzeugs dargestellt 

Hierbei wurde von einem Fahrzeug mit Vergasermo- 
tor ausgegangen, bei dem die nur angedeutete Qbliche 
Krafttt ffzumeBeinrichtung I u. a. eine Drosselklappe 2 
aufweist, deren Stellwinkcl von der Betatigung des Gas- 45 
pedals 3 des Fahrzeugs abhangL 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung zur frflhzeitigen 
Aktivierung der mit 4 bczifferten Bremsleuchten des 



Kraftfahrzeugs enthalt cine Einrichtung 5 zur Erfassung 
der SchlieBgeschwindigkeit dcr KraftstoffzumcBcin- 
richtung 1, d. h. hicr der Drosselklappe Z und zur Erzeu- 
gung eines Steuer- odcr Schaltsignais zur Aktivierung 
dcr Bremsleuchten 4, sobald die crfaBte Ge*chwindig. 
keit einen vorgebbaren hoheren Grcnzwert Oberschrci- 

tet . 

Diese Einrichtung 5 enthalt u. a. ein mechamscn mit 
der Drosselklappe Z vorzugsweise der Drosselklappen- 
welle verbundenes bekanntes Potentiometer 6, dessen 
Ausgangsspannung proportional zum Drosselklappen- 
winkel der Drosselklappe 2 ist Die Ausgangsspannung 
des Potentiometers 7 wird in einer nachgeschalteten 
bekannten Differenzierstufe 7 differenziert, um ein MaB 
far die Verstellgeschwindigkeit dcr Drosselklappe zu 
erhahen. 

Da nur die SchlieBgeschwindigkeit, d. h. die negative 
Winkelgeschwindigkeit der Drosselklappe 2 interes- 
siert, werden die positiven Anteile dieser differenzierten 
Potentiometcr-Spannunfc unterdrflckt und die vcrblei- 
benden negativen Anteile dieser differenzierten Span- 
nung mit einem vorgebbaien Verglekrhswert vergli- 
chen. Im dargestellten AusfOhrungsbeispiel sind diese 
betden Funktionen in einer nur symbolisch dargestellten 
negativen Grenzwertabfrage 8 miteinander vereinigt. 

Wenn diese negative differenzierte Spanning den 
vorgegebenen Grcnzwert Qberschreitet, dann ist es ein 
Zeichen dafflr. daB die SchlieBgeschwindigkeit der 
Drosselklappe 2 oberhalb eines bestimmten vorgegebe- 
nen Geschwindigkeitswertes liegt. der signifikant for 
panikartiges Betatigender Betriebsbremse isL 

In durchgefOhrten Versuchen hat sich namlich her- 
ausgestellt daB sich vollig unabhangig von den jcweili- 
gen FahrzeugfOhrern signifikante Unterschiede in dcr 
GroBc der ROckstellgeschwindigkeit des Gaspedals 
bzw. der SchlieBgeschwindigkeit der KraftstoffzumeB- 
einrichtung, also auch der Drosselklappe 2 ergeben. je 
nachdem, ob das Gaspedal fahrsituationsbedingt routi- 
ncmflBig entlastet wird oder aber dcr Fahrer in einer 
Not- oder Schrccksituation panikartig. dh. schnellst- 
moglich seinen FuB vom Gaspedal nimmu um ihn auf 
das Brcmspcdal umzusetzen. 

Wenn in der negativen Grenzwertabfrage 8 ein Ober- 
schreiten des vorgegebenen Grenzwertes festgcstellt 
wird. dann wird in einer nachgeschalteten Verstarker- 
einheit 9. die z. B. einen nkrht weiter dargestellten Multi- 
vibrator o. a. enthalt, ein Steuer- oder Schaltsignal zur 
Aktivierung der Bremsleuchten 4 erzeugt. Im darge- 
stellten AusfOhrungsbeispiel wird vom Steuer- oder 
Schaltsignal ein Relais 10 erregt, durch dessen - bei 
erregtcm Relais geschlossenen — Schaltkontakt 1 1 die 
Bremsleuchten 4 an Spannung gelcgt werden. Um den 
Erregerstrom des Relais 10 nicht unndtig lange flic Den 
zu lassen, dOrfte es von Vortcil scin, die Relaisanord- 
nung derart auszubilden, daB sein Schaltkontakt 11 
selbsttatig etwa wieder dann offnet, wenn der eigentli- 
che Bremslichtschalter 12 aufgrund entsprechender Be- 
tatigung des Bremspedals schlieBt 

Wie bereits eingangs ausgcfOhrt wurdc kann nicht 
ausgeschlossen werden, daB der eine oder der andere 
Fahrer bei der Bedienung eines handgeschalteten 
Schaltgetriebes die Gange beim Wechseln der Gange 
quasi VeinreiBt", was L a. mit einer an sich atypisch 
schnellen F rtnahme des FuBes v m Gaspedal verbun- 
den ist Die dabei zu messenden RQckstell- bzw.Schliefl- 
geschwindigkeiten k6nnen ctwa den bei panikartigen 
Bremsbetatigungen auftretenden Wcrten entsprechen, 
so daB die erfindungsgemaBe Vorrichtung hne bes n- 
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dcrc Vorkchrungcn in diesen speziellen Fflllcn die 
Bremsleuchten aktivicrcn wQrde. ohnc daO dies noiwcn- 
dig isu 

Dieses unerwQnschte Auflcuchten in den vorerwahn- 
ten speziellen Fallen kann bci der erfindungsgemaOen s 
Vorrichtung in einfacher Weise dadurch venr.ieden 
werden, daO in an sich z. B. aus der DE-OS 32 40 527, 
Anspmch 6 bckannter Weise abgefragt wird. ob das 
Kupplungspedal 13 betatigt isu und daO nur dann. wenn 
das Kupplungspedal nicht betatigt isu die Aktivierung io 
der Bremsleuchien 4 ermdglicht wird. 

Diese Abfrage des Kupplungspedals 13 kann z.B. 
mittels eines Kupplungsschalters realisiert werden. der 
ein Signal abgibu wenn das Kupplungspedal 13 betatigt 
wird «3 

Im dargestelhen AusfOhrungsbeispiel ist zur Reahsie- 
rung zwischen der negativen Grenzwertabfrage 8 und 
der Verstarkereinheit 9 ein VerknOpfungsglied in Form 
eines sogenanntcn NAND-Gliedes zwischengeschalteu 
dessen einem Eingang das Ausgangssignal der negati- 20 
ven Grenzwertabfrage 8 und dessen negierendem ande- 
ren Eingang das flber den Kupplungsschalter erzeugte 
Signal zugefOhn wird. Nur dann, wenn an diesem zwei- 
ten Eingang des NAND-Giiedes infolge Nichtbetati- 
gung des Kupplungspedals 13 kein Signal anstehu hat 2$ 
das von der negativen Grenzwertabfrage ermittelte 
Oberschreitcn des vorerwahnten Grenzwertes zur Fol- 
ge. dafl in der Vers'Arkereinheit 9 ein Steuer- odcr 
SchaJuignal fOr das nachgeschaltete Relais 10 erzeugt 
wird. 30 

Es versteht sich, daO es im Rahrnen der Erfindung 
auch mGglkrh isu mit der erfindungsgemaOen Vorrich- 
tung bei panikartigen Bremsbetatigungen nicht einfach 
die eigentlkrhen Bremsleuchten frflhzettig zu aktivieren, 
sondern z. B. das rOckwartige Signalbild der Brems- 35 
leuchten untcrschiedlich zu gestalien. z. B. in der Weise, 
daB durch die erfindungsgemaOe Vorrichtung nur eine 
zusfltzlich zu den Qblichen Bremsleuchten angeordnete, 
z. B. hochgesetzte Bremsleuchte angesteuen wird und 
durch das SchlieBen des ctgentlichen Brcmslichtschal- 40 
ters dann samtliche Bremsleuchten eingeschMtet wer- 
den. 



Patenta:.spruche 

45 

1. Vorrichtung zur frfihzeitigen Aktivierung der 
Bremsleuchten (4) oder einer Zusatzbremsleuchte 
eines Kraftfahrzeugs. gekennzetchnet durch eine 
Einrichtung (5) zur Erfassung der RQckstellge- 
schwindigkeit des Gaspedals (3) oder der SchlieB- so 
geschwindigkeit der KraftstoffzumeOeinrichtung 
(1) sowie zur Erzeugung eines Steuer- oder Schalt- 
signals zur Ak»iv?erung der Bremsleuchten (4) bzw. 
der Zusatzleuchte. sobald die erfaBte Geschwindig- 
keit einen vorgebbaren — hGheren — Grenzwert 55 
Qberschreitet 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch eine ein Betatigen des Kupplungspedals (13) 
erfassende und bei betatigtem Kupplungspedal (13) 
die Aktivierung der Bremsleuchten (4) bzw. d< • Zu- 60 
satzleuchte verhindernde Zusatzeinrichtung ( 14> 
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